РОССИЙСКАЯ ФЕДЕРАЦИЯ
АДМИНИСТРАЦИЯ БУРЛИНСКОГО РАЙОНА
АЛТАЙСКОГО КРАЯ


П О С Т А Н О В Л Е Н И Е


09 декабря 2025 г.                                                                                                                № 348
с.Бурла

Об утверждении основных 
направлений инвестиционной политики 
в области развития автомобильных дорог 
местного значения на территории 
муниципального образования 
Бурлинский район Алтайского края

В соответствии с Федеральным законом от 08.11.2007 №257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» и постановлением Администрации Бурлинского района от 14.07.2023 № 186 «Об утверждении Положения о разработке основных направлений инвестиционной политики в области развития автомобильных дорог местного значения муниципального образования Бурлинский район Алтайского края»
П О С Т А Н О В Л Я Ю:
1. Утвердить основные направления основных направлений инвестиционной политики в области развития автомобильных дорог местного значения на территории муниципального образования Бурлинский район Алтайского края (приложение прилагается).
2. Данное постановление опубликовать в сетевом издании «Официальный сайт муниципального образования Бурлинский район Алтайского края».
3. Контроль за исполнением настоящего постановления возложить на заместителя главы Администрации района, начальника  Управления по экономическому развитию,  имущественным и земельным  отношениям Пыльцова О.В.


Глава Бурлинского района                     		         	                          С.А. Давыденко

СОГЛАСОВАНО:
Заместитель главы  Администрации района, 
начальник  Управления по экономическому 
развитию, имущественным и земельным  
отношениям Администрации района
_____________________ О.В. Пыльцов
Начальник отдела архитектуры 
и строительства Администрации района
___________________ Е.В. Ляпко

Подготовил(а): Микичур Е.А.

Приложение 
к постановлению Администрации
Бурлинского района Алтайского края
от 09  декабря  2025 г. № 348


ОСНОВНЫЕ НАПРАВЛЕНИЯ
инвестиционной политики в области развития автомобильных дорог 
местного значения на территории муниципального образования 
Бурлинский район Алтайского края

1. Общие положения
Правовой основой разработки основных направлений инвестиционной политики в области развития автомобильных дорог местного значения являются:
- Бюджетный кодекс Российской Федерации;
- Федеральный закон от 08.11.2007 №257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
- Устав Бурлинского района Алтайского края;
-  постановление Администрации Бурлинского района от 14.07.2023 № 186 «Об утверждении Положения о разработке основных направлений инвестиционной политики в области развития автомобильных дорог местного значения муниципального образования Бурлинский район Алтайского края»;
Цель разработки направлений политики в области развития автомобильных дорог местного значения – повышение эффективности управления функционированием и развитие автомобильных дорог местного значения и дорожного хозяйства.
Для достижения поставленной цели необходимо решить ряд задач:
- провести анализ состояния дорожного хозяйства Бурлинского района;
- изучить муниципальную политику в сфере дорожного хозяйства;
- выявить направления совершенствования муниципальной политики в сфере управления дорожным хозяйством Бурлинского района.

2. Характеристика состояния дорожного хозяйства Бурлинского района

Бурлинский район – одно из муниципальных образований в составе Алтайского края, расположенный в северо-западной части края, граничит на юго-западе - с республикой Казахстан, на севере и северо-западе – с Новосибирской областью, на северо-востоке – с Хабарским, на востоке - с Немецким Национальным, на юге - со  Славгородским районами Алтайского края. На территории района  расположено 25 сел, которые вошли в состав 9 сельских поселений. Районным центром является село Бурла. Расстояние до краевого центра г. Барнаула составляет 500 км. Общая площадь территории Бурлинского района составляет 274583 га, из них земли в черте поселений, входящих в состав муниципального образования 2383 га, земли  муниципального образования за чертой поселений, входящих в состав муниципального образования  272200 га, в т.ч. земли сельскохозяйственного назначения 246389 га,  земли промышленности, транспорта и иного специального назначения 1849 га, земли особо охраняемых территорий и объектов 9 га, земли водного фонда 19100 га, земли лесного фонда 4816 га, земли запаса 37 га. Население района по данным на 01.01.2025 г. достигает 7374 человека. Из них более 2,5 тыс. человек проживает в райцентре. 

По оценкам протяженность автомобильных дорог общего пользования (как регионального, так и местного значения) на территории Бурлинского района по данным, актуальным на 01.01.2025 г., составляет 474,6 км. Однако если посмотреть на удельный вес автомобильных дорог общего пользования, имеющих твердое покрытие, в общей протяженности автодорог общего пользования соответствующим нормам только 40,3%. Бурлинский район  значительно отстает как от среднего показателя по Сибирскому федеральному округу, так и от показателей региона (Рисунок 1).


Рисунок 1 - Удельный вес дорог с твердым покрытием, %

Основными транспортными автомагистралями на территории Бурлинского района выступает автодорога: «Змеиногорск — Рубцовск — Волчиха — Михайловское — Кулунда — Бурла — граница Новосибирской области», которая проходит через Бурлинский район и имеет выход на федеральную трассу А-322. 
К-40 «Бурла - Новопесчаное - Устьянка - Подсосново – Нововознесенка»;
К-41 «Бурла - Притыка - Орехово – Новоандреевка»;
К-42 «Утянка - Новоильинка - Богатское – Подсосново»
Именно автомобильные дороги регионального значения обеспечивают автотранспортные связи большинства населенных пунктов Бурлинского района как между собой, так и с райцентром. В связи с историческим развитием и географическими особенностями Бурлинского района, формирование сети региональных автомобильных дорог в настоящее время не завершено, что проявляется в следующих диспропорциях функционирования дорожного хозяйства: 
- отсутствует автодорожная связь по автомобильным дорогам с твердым покрытием территориально удаленных сел: Петровка, Новоандреевка, Орехово, Лесное, Устьянка; 
- на территории Бурлинского района существует 25 населенных пунктов, и основная часть из них не имеют дорог с твердым покрытием, чтобы интегрироваться в сеть автомобильных дорог общего пользования. Чтобы решить вопрос наличия дорог, не отвечающим нормативным требованиям, необходимо провести ремонты автодорог. А это невозможно без многомиллионных инвестиций; 
Данные проблемы препятствует росту экономики района. В соответствии с данными, актуальными на 01.01.2025 г. протяженность автодорог местного значения в районе достигает 212,4 км. На дороги с твердым покрытием приходится 179,2 км, из них  77,3 км – это дороги с усовершенствованным покрытием. Грунтовые дороги имеют протяженность 33,2 км. Кроме того, ежегодно на сети местных автомобильных дорог обеспечивается проведение ремонтных работ общей протяженностью от 0,2 км до 1,0  км. Соотношение региональных и местных дорог общего пользования в районе выглядит следующим образом (рисунок 2). 



Рисунок 2 – Соотношение дорог регионального и местного значения в Бурлинском районе по протяженности, км. 

Как можно заметить, соотношение дорог различных категорий в Бурлинском районе вполне сопоставимо с распределением этих категорий в целом по Алтайскому краю и Российской Федерации: большая удельная часть приходится на дороги местного значения, тогда как меньшая – на дороги регионального значения. На 01.01.2025 г. на автомобильных дорогах насчитывается 5 мостовых сооружений, общая протяженность которых составляет 180 м. Не капитальных мостовых сооружений нет. При этом 2 мостовых сооружения пребывают в неудовлетворительном состоянии, в связи с чем на них установлены ограничения по грузоподъемности. Еще 1 мост находится в аварийном состоянии, поэтому он полностью закрыт для движения, а для проезда транспортных средств предусмотрены объезды. Общее количество АЗС на региональных и местных автомобильных дорогах составляет 2 единицы, в том числе 1 – газозаправочная. Электрозаправочные станции на сети автомобильных дорог в настоящий момент отсутствуют. 
Анализ состояния дорожного хозяйства района позволяет выявить определенные диспропорции в развитии дорожной сети Бурлинского района. Первая проблема, с которой сталкивается рассматриваемый район, – это высокая доля региональных и муниципальных дорог, не отвечающих нормативным требованиям. Из-за многолетнего недофинансирования дорожного хозяйства района (в целом данная проблема не уникальна и характерна для подавляющего большинства муниципалитетов Алтайского края) большая часть дорог в районе – это 83 % автомобильных дорог общего пользования регионального значения и 87% муниципальных дорог – не отвечает нормативным требованиям. Дорожные фонды, созданные в 2013 году, лишь частично снимают остроту проблемы. Финансовое обеспечение дорожной деятельности в отношении региональных и местных автомобильных дорог осуществляется за счет и в пределах средств дорожного фонда Алтайского края и района соответственно. Основными источниками формирования бюджетных ассигнований дорожного фонда являются доходы от акцизов на нефтепродукты, транспортный налог, взимаемый с юридических и физических лиц. На 2025 г. объем дорожного фонда района составляет чуть более 8,2 млн. рублей. Эта сумма также включает в себя межбюджетные трансферты из регионального бюджета (рисунок 3). 



Рисунок 3 – Наполнение дорожного фонда Бурлинского района в 2019-2024 гг., млн. рублей. 

Запланированный объем средств, которые будут направлены на финансирование автомобильных дорог в 2025 г., составляет 8,2 млн. руб., из них 5,7 млн. руб. - на текущий ремонт автомобильных дорог и искусственных сооружений; на содержание автомобильных дорог и искусственных сооружений – 2,5 млн. руб. 
Анализируя обеспеченность районного дорожного фонда средствами в период 2019-2024 гг. следует оперировать следующими цифрами, представленными в таблице 1. 

	Период, год
	Ресурсная (финансовая) обеспеченность ремонта, ремонта и содержания местных автомобильных дорог

	
	Потребность, 
млн. рублей
	Факт, 
млн. рублей
	Степень удовлетворенности потребности, %

	2019
	50,0
	4,1
	8,2

	2020
	50,0
	3,6
	7,2

	2021
	55,0
	4,8
	8,7

	2022
	55,0
	5,8
	10,5

	2023
	60,0
	5,3
	8,8

	2024
	60,0
	6,2
	10,3



Таблица 1 – Обеспеченность районного дорожного фонда Бурлинского района средствами в период 2019-2024 гг. 

Таким образом, в рассматриваемом периоде существует серьезный разрыв между потребностью дорожного хозяйства в денежных средствах на поддержание нормативного состояния и теми средствами, которые фактически выделяются на эти нужды. При этом всегда сумма, выделяемая на капитальный и текущий ремонт дорог в районе, оказывается гораздо меньше потребности, что не способствует улучшению состояния дорог в Бурлинском районе. Существенно увеличить объемы финансирования дорожного хозяйства и, как результат, темпы приведения в нормативное состояние автомобильных дорог общего пользования позволяют на сегодняшний день мероприятия в рамках дотаций и государственных программ. Тем не менее, региональное финансирование дорожной отрасли не всегда позволяет запланировано ускорить темпы приведения дорог в нормативное состояние. 
Вторая проблема дорожного хозяйства Бурлинского района – это низкая плотность транспортных путей, недостаточность транспортной доступности территории района. Как ранее было отмечено, данная проблема обусловлена, в том числе, географическим положением района и его историческим развитием, значительной удаленностью отдельных населенных пунктов. Есть и мостовое сооружение (45 м), которое находится в аварийном состоянии
Положительным моментом в управлении дорожным хозяйством Бурлинского района является осуществление такого управления в формате проектно-программной деятельности. Его преимуществом, в сравнении с традиционной функциональной деятельностью, является возможность еще на этапе составления программы (проекта) предусмотреть промежуточные и итоговые результаты реализации программы (проекта), по которым можно судить о ее результативности или возможных отклонениях от плана, вносить коррективы в составленные планы, перераспределять ресурсы для более эффективной работы, действовать в рамках заранее определенного бюджета проекта и т.д. Муниципальная программа «Повышение безопасности дорожного движения в Бурлинском районе Алтайского края» нацелена на развитие транспортной системы района, чтобы обеспечить устойчивое социально-экономическое развитие района, способствовать повышению уровня безопасности дорожного движения. В рамках названной выше программы предусмотрен целый комплекс задач и мероприятий. Муниципальная программа призвана решить целый комплекс задач, актуальных сегодня для дорожного хозяйства района (рисунок 4). 
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Рисунок 12 – Задачи муниципальной программы «Повышение безопасности дорожного движения в Бурлинском районе Алтайского края».

Будучи запланированной на 2021-2025 гг., данная программа предусматривает общий объем финансирования, достигающий 16320 тыс. руб. Средства, необходимые для реализации программы, предполагается получить из бюджетов различных уровней: - из средств регионального бюджета – 2800 тыс. руб.; - из средств местных бюджетов –13520 тыс. руб. 
3.Муниципальная политика в сфере дорожного хозяйства

В соответствии с Федеральным законом от 20.03.2025 № 33-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в единой системе публичной власти» к полномочиям органов местного самоуправления относится осуществление дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог местного и межмуниципального значения, организации дорожного движения, обеспечения безопасности дорожного движения на них, включая создание и обеспечение функционирования парковок (парковочных мест), предоставляемых на платной основе или без взимания платы. Администрация Бурлинского района наделена соответствующими полномочиями в отношении автомобильных дорог общего пользования местного значения (местных автомобильных дорог).
На местном уровне в целях деятельность по управлению дорожным хозяйством и его развитию осуществляется в соответствии нормами следующих действующих в Бурлинском районе нормативно-правовых актов:
- постановление Администрации Бурлинского района от 23.12.2015 № 308 «Об утверждении Перечня услуг по присоединению объектов дорожного сервиса к автомобильным дорогам общего пользования местного значения на территории Бурлинского района Алтайского края»;
- постановление Администрации Бурлинского района от 02.02.2016 № 24 «Об установлении порядка создания и использования, в том числе на платной основе, парковок (парковочных мест), расположенных на автомобильных дорогах общего пользования местного значения на территории Бурлинского района Алтайского края»;
- постановление Администрации Бурлинского района от 22.03.2016 № 94 «Об утверждении методики расчета и максимальный размер платы за пользование на платной основе парковками (парковочными местами), расположенными на автомобильных дорогах общего пользования местного значения на территории Бурлинского района Алтайского края»;
- постановление Администрации Бурлинского района от 29.12.2017 № 351 «Об утверждении проектов организации дорожного движения на автомобильные дороги общего пользования местного значения в селе Бурла Бурлинского района Алтайского края»;
- постановление Администрации Бурлинского района от 18.04.2018 № 78 «Об утверждении нормативов финансовых затрат на капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения в Бурлинском районе и Правил расчета размера бюджетных ассигнований районного бюджета на капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения»;
- постановление Администрации Бурлинского района от 14.09.2018 № 195 «Об утверждении Административного регламента осуществления муниципального контроля за обеспечением сохранности автомобильных дорог местного значения»;
- постановление Администрации Бурлинского района от 14.09.2018 № 195 «Об утверждении Административного регламента осуществления муниципального контроля за обеспечением сохранности автомобильных дорог местного значения»;
- постановление Администрации Бурлинского района от 14.10.2019 № 211 «Об утверждении Административного регламента предоставления муниципальной услуги «Выдача специального разрешения на движение по автомобильным дорогам местного значения транспортного средства, осуществляющего перевозку тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов»;
- постановление Администрации Бурлинского района от 11.05.2021 № 118 «Об установлении способов информирования граждан о введении запретов и (или) изменения схемы организации дорожного движения на автомобильных дорогах, находящихся в ведении муниципальных образований Бурлинского района, а также о причинах принятия такого решения»;
- постановление Администрации Бурлинского района от 10.03.2023 № 62 «Об утверждении Порядка ремонта и содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения на территории Бурлинского района Алтайского края»;
- постановление Администрации Бурлинского района от 25.11.2024 № 414  «Об утверждении Программы профилактики рисков причинения вреда (ущерба) охраняемым законом ценностям по муниципальному контролю на автомобильном транспорте и в дорожном хозяйстве на территории муниципального образования Бурлинский район Алтайского края на 2025 год»;
- постановление Администрации Бурлинского района от 29.10.2025 № 291 «Об утверждении муниципальной программы «Повышение безопасности дорожного
движения в Бурлинском районе Алтайского края на 2026-2030 годы»;
- решение районного Бурлинского Совета народных депутатов о принятии бюджета (финансовые ассигнования на дорожный фонд района) – ежегодно.
Действующая нормативно-правовая база является достаточной для реализации полномочий, актуализируется по мере необходимости. В рамках действующих нормативных документов разрабатываются нормативно-правовые акты, необходимые для текущей деятельности, например, при введении временных ограничений на период неблагоприятных погодных условий в целях обеспечения сохранности местных автомобильных дорог. 
Закупки на осуществление работ (оказание услуг) по строительству, реконструкции, капитальному ремонту, ремонту и содержанию региональных автомобильных дорог осуществляются в соответствии с действующим законодательством в сфере закупок. 
Таким образом, местная политика в области дорожного хозяйства осуществляется профильным исполнительным органом муниципальной власти района – Администрация Бурлинского района. Осуществление местной политики в данном направлении связано с исполнением требований нормативно-правовых актов федерального и краевого уровней. 
Подводя итог аналитической части исследования можно отметить, что Бурлинский район – это территория, имеющая свою географическую и историческую специфику. И эта специфика не может не накладывать отпечаток на рассредоточение населенных пунктов по территории района и, как результат, на формирование системы его дорожного хозяйства. При наличии большого числа удаленных населенных пунктов крайне сложно прочно связать каждый из них с общей транспортной инфраструктурой района. 
Помимо этого, проблемой района является низкий 40,3% удельный вес дорог с твердым покрытием.
Управление дорожным хозяйством Алтайского края призвано решать данные проблемы, что оказывается затруднительным по причине недофинансирования дорожной отрасли района. Тем не менее, исполнительная власть края стремится максимально эффективно вести управленческую деятельность в данном направлении, используя для этого программно-проектный подход. В своей деятельности профильный орган исполнительной власти – Министерство транспорта Алтайского края – руководствуется профильными нормативно-правовыми актами, принятыми на федеральном и краевом уровнях.

4.Направления совершенствования муниципальной политики в сфере управления дорожным хозяйством Бурлинского района

В предыдущем, аналитическом разделе были отмечены отдельные недостатки в развитии дорожного хозяйства Бурлинского района. 
Первым из обнаруженных недостатков является высокая доля муниципальных дорог, не отвечающих нормативным требованиям. 
Из-за многолетнего недофинансирования дорожного хозяйства края (в целом данная проблема Бурлинского района не уникальна и характерна для подавляющего большинства муниципалитетов края) значительная часть дорог в районе – это 59,7% муниципальных дорог – не отвечает нормативным требованиям. Дорожный фонд, который был создан, позволяет решить проблему только частично. 
Финансовые средства на реализацию мероприятий в сфере дорожного хозяйства в отношении местных автомобильных дорог выделяются из средств дорожного фонда Бурлинского район. Этот фонд формируется в объеме доходов от источников, перечисленных в решении районного Совета народных депутатов о дорожном фонде Бурлинского района. 
В качестве основных источников формирования бюджетных ассигнований дорожного фонда выступают: 
- доходы от акцизов на нефтепродукты; 
- дотации, субвенции, субсидии краевого бюджета. 
Данных источников недостаточно, чтобы полностью привести дорожное хозяйство района в нормативное состояние. 
Статистика показывает, что муниципальное дорожное хозяйство в районе находится на текущий момент преимущественно в неудовлетворительном состоянии. Это подтверждают данные о состоянии дорожного хозяйства, собранные в муниципальных образованиях Бурлинского района на конец 2024 г.: 
В муниципальном образовании Бурлинский сельсовет протяженность дорог местного значения составляет 48,7 км, при этом 64% дорог находятся в неудовлетворительном (не отвечающем нормативным требованиям) состоянии. 
В муниципальном образовании Михайловский сельсовет протяженность дорог местного значения составляет 28,1 км и 78,3% дорог находятся в неудовлетворительном (не отвечающем нормативным требованиям) состоянии.
 В муниципальном образовании Ореховский сельсовет из 65,1 км дорог местного значения только 15,9 км, при этом 69% дорог находятся в неудовлетворительном (не отвечающем нормативным требованиям) состоянии. 
В муниципальном образовании Новоандреевский сельсовет из 8,8 км дорог местного значения, 57% дорог находятся в неудовлетворительном (не отвечающем нормативным требованиям) состоянии. 
В муниципальном образовании Новопесчанский сельсовет  из 47,1 км дорог, 56%, доля дорог, которые находятся в неудовлетворительном (не отвечающем нормативным требованиям) состоянии. 
В муниципальном образовании Новосельский сельсовет – 18,1 км (43%).
В муниципальном образовании Партизанский сельсовет – 19,1 км (38%)
В муниципальном образовании Рожковский сельсовет – 14,8 км (49%).
В муниципальном образовании Устьянский сельсовет- 11,8 км (63%).
Вторым недостатком, который выявлен в дорожном хозяйстве района, является низкая плотность транспортных путей. 
Историческое развитие и географическая специфика Бурлинского района также оказали свое влияние на развитие дорожного хозяйства района. Из-за воздействия этих факторов ремонты сети местных автомобильных дорог в настоящее время не завершены, что приводит к существованию значительных диспропорций функционирования дорожного хозяйства:
 - отсутствует транспортное сообщение по автомобильным дорогам с твердым покрытием 10 территориально удаленных от районного центра населенных пунктов сельских поселений (с. Петровка, с. Новоандреевка, с. Бигельды, с. Орехово, с. Чернавка, с. Асямовка, с. Бурлинка, с. Рожковка, с. Волчий Ракит, с. Кирилловка);  
- на территории района 2 населенных пунктов с численностью населения более 100 человек в каждом (среди них – 2 населенных пунктов, расположенных на удаленных территориях) не имеют автомобильных дорог общего пользования с твердым покрытием. Решение проблемы обеспечения их транспортной доступности требует ремонта автомобильных дорог большой протяженности, что требует многомиллионных капитальных вложений.
Дорожное хозяйство не только является сложным с точки зрения управления им, но и чрезвычайно затратным с точки зрения поддержания его в нормативном состоянии. По этой причине подходить к решению его проблем необходимо комплексно и взвешенно. 
С учетом выявленных недостатков, которые, как было сказано, заключаются в: 
1) высокой доле муниципальных дорог, не отвечающих нормативным требованиям;
2) низкой плотности транспортных путей.
Во-первых, необходимо на регулярной основе проводить диагностику состояния автомобильных дорог местного значения, равно как и состояния расположенных на дорожной сети Бурлинского района искусственных сооружений (мостов). Это необходимо, чтобы своевременно замечать ухудшение состояния дорожного покрытия, проводить, по возможности, его гарантийный ремонт, формировать четкие планы предстоящих ремонтно-строительных работ.  
Внушительные финансовые вливания в дорожное хозяйство Бурлинского района не могут коренным образом изменить ситуацию с низким качеством дорог района. Однако планомерная и целенаправленная работа в этом направлении будет способствовать пусть не быстрому, но постепенному улучшению ситуации. 
В связи с этим целесообразно вносить актуальные данные о состоянии дорог района в краевые информационные системы на регулярной основе. Получение самой последней актуальной информации позволит органам местного самоуправления, и краевым ведомствам иметь представление о проблемных участках дорог, формировать четкие планы их восстановления и определять приоритеты при проведении дорожных ремонтно-строительных работ. 
Во-вторых, можно с уверенностью сказать, что низкая плотность транспортных путей и недостаточность транспортной доступности значительной части районных территорий связаны с объективными факторами, среди которых – география района и удаленность отдельных населенных пунктов, которые исторически сформировались на этих удаленных территориях. 
Все без исключения удаленные от основной транспортной сети населенные пункты являются малонаселенными, поэтому строительство дорог с твердым покрытием для повышения их транспортной доступности – мероприятие не только чрезвычайно затратное с финансовой точки зрения, но и экономически нецелесообразное. Поэтому необходимо искать иные пути поддержания связи этих населенных пунктов с основной транспортной сетью и крупными населенными пунктами района, чтобы обеспечить населению, проживающему на их территории, достойный уровень жизни и необходимые социальные услуги. 
В этой связи эффективным инструментом является форма общественного обсуждения (общественной экспертизы) проблем тех населенных пунктов, которые в силу исторических или географических, природных и других факторов не имеют постоянного доступа к транспортной системе района. 
Проведение такой общественной экспертизы транспортной доступности удаленных населенных пунктов района, к которой могли бы подключиться: 
- представители муниципальных властей; 
- представители дорожно-строительных организаций; 
- представители проектных и геолого-изыскательных организаций;
- представители предприятий и организаций; 
- жители удаленных населенных пунктов и другие заинтересованные в диалоге стороны. 
В рамках общественной экспертизы будет осуществляться: 
сбор информации для проведения общественной экспертизы (подборка законодательной базы, статистической и фактической информации, данных соцопросов и т.д.); 
получение и обработка количественных и качественных данных, формирование выводов и аргументация, выработка предложений по изменению ситуации; 
подготовка заключения общественной экспертизы (доклада) для передачи этого заключения Администрации Бурлинского района для учета итогов общественной экспертизы в его дальнейшей работе. 
Такой подход поможет наладить диалог всех заинтересованных в решении проблемы сторон, обмен мнениями и объективными данными, будет способствовать коллегиальному решению проблемы, в котором участвуют не только власти района, но и представители широкой общественности. 
Определение приоритетных направлений в работе по совершенствованию дорожной сети Бурлинского района позволит собрать достаточно данных, чтобы: 
- заявлять участие в государственные (федеральные) программы дорожного строительства; 
- осуществлять подготовку муниципальной пятилетней Программы дорожных работ, исходя из востребованности, загруженности и интенсивности движения на автомобильных дорогах, численности населения, связанности с соседними муниципальными образованиями и значимыми объектами социальной инфраструктуры (школами, детскими садами, медучреждений). 
В-третьих, район располагает большими запасами разнообразных природных ресурсов. Полезные ископаемые Бурлинского района представлены месторождениями керамической глины, песка.  На территории района находится озеро Джульсульды, которое богато лечебными грязями, рачками  и цистами артемии.
Большое количество и широкий ассортимент биологических ресурсов могут позволить ежегодно добывать  только промышленным способом в среднем до 400 тонн рыбы. Кроме того есть все предпосылки для развития  эффективного рыбоводства в районе.
Значительный рекреационный потенциал в сочетании с хорошим состоянием окружающей среды и благоприятным климатом (в сравнении с другими районами Сибири), наличие прибрежных пляжей, предоставляют возможность для развития на территории Бурлинского района туризма.
Главным преимуществом экономико-географического положения района является то, что район является «Западными воротами» Алтайского края, граничит с Новосибирской областью и Казахстаном. Такое расположение района, близость сырьевых ресурсов и наличие необходимых трудовых ресурсов создает хорошую основу для развития предприятий, перерабатывающих рыбную продукцию, с гарантированным рынком сбыта.
Наличие большого количества плодородных земель, сенокосов и пастбищ, сумма положительных температур в вегетационный период растений (в случае  восстановления оросительной системы) являются хорошей базой для формирования агропромышленного комплекса в районе.
В районе ежегодно за счет накоплений населения формируются финансовые ресурсы в объеме более 35 млн. рублей, которые могут служить хорошей базой для дополнительной инициализации развития экономики района, особенно в сфере малого бизнеса.
Набранные темпы роста доходов населения создали реальные предпосылки для дальнейшего развития экономики за счет постоянно увеличивающегося ресурса внутреннего спроса.
Рекреационный потенциал, сочетающий в себе наличие пресных озер, экологическую чистоту территории. Строительство туристических объектов может создать условия для развития района в варианте «муниципальное образование – новый туристический центр Юго-Запада Алтайского края».
В связи с вышеперечисленными характеристиками необходимо: 
- участвовать в государственной программе в сфере развития туризма;
- привлекать финансовые средства со стороны потенциальных инвесторов, планирующих реализацию инвестиционных проектов на территории района.
Движение в данном направлении позволит привлекать дополнительные средства в местный бюджет на реализацию приоритетных проектов, обеспечить развитие района, а также повысить качество жизни его населения. 
Эффективность реализации инвестиционной политики отражается в показателях (основных параметров) развития автомобильных дорог местного значения в составе трех вариантов – базового, оптимистического и максимального сценариев. В соответствии с рассмотренными сценарными вариантами разработаны прогнозные оценки на три года, которые приведены в приложении.
Для базового сценария выделяются следующие особенности – поэтапное увеличение доли автомобильных дорог местного значения, отвечающим нормативным требованиям.
Базовый сценарий будет реализовываться в условиях отсутствия существенных изменений транспортной политики на федеральном и региональном уровне. Будут сохраняться существующие проблемы в сфере финансирования дорог общего пользования, развития дорожной и улично-дорожной инфраструктуры. 
Реализация базового сценария будет иметь следующие последствия для перспективного социально-экономического развития района: 
– обострение проблем в связи с ухудшением качества улично-дорожных сетей; 
– сохранение недостаточного уровня безопасности дорожного движения; 
– сохранение высокого уровня рисков в сфере транспортной безопасности. Прогноз по базовому сценарию основывается на продолжении увеличения доли  автомобильных дорог, отвечающих нормативным требованиям.
Оптимистический сценарий предполагает постепенное увеличение показателей.  Данный сценарий выступает в качестве одного из наиболее приемлемых вариантов (с учетом сложившихся параметров социально-экономического развития.
Качество автомобильных дорог будет повышаться.
Максимальный сценарий разработан на базе  оптимистического варианта и учитывает основные положения и целевые ориентиры. Он характеризуется интенсификацией факторов экономического роста.
Данный сценарий обеспечивает достижение установленных целей.
Максимальный сценарий должен сопровождаться осуществлением ряда крупных федеральных, региональных и частных инвестиционных проектов. Реализация оптимистического варианта развития предусматривает масштабное привлечение инвестиций в туризм и сельское хозяйство района. 
Сценарий опирается на модернизацию и расширение инфраструктуры и характеризуется повышением уровня экономической связанности пространства района и улучшением транспортной доступности сельских поселений. 

 

Приложение
к основным направлениям
инвестиционной политики в области 
развития автомобильных дорог
местного значения на территории 
муниципального образования
Бурлинский район Алтайского края


ПОКАЗАТЕЛИ
реализации основных направлений инвестиционной политики в области
 развития автомобильных дорог местного значения на территории 
муниципального образования Бурлинский район Алтайского края

	Показатели
	Сценарии
	2023 год (факт)
	2024 год (факт)
	2025 год (оценка)
	2026 год (прогноз)
	2027 год (прогноз)
	2028
год 
(прогноз)
	Исполнители

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Удельный вес автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям по транспортно-эксплуатационным показателям, в общей протяженности сети автомобильных дорог общего пользования местного значения (процент)
	Б*
	40,2
	40,3
	41
	41,2
	41,3
	41,4
	Администрация Бурлинского района,
сельсоветы

	
	О**
	
	
	
	42
	43
	44
	

	
	М***
	
	
	
	45
	49
	53
	

	Социальный риск гибели в дорожно-транспортных происшествиях (число погибших в дорожно-транспортных происшествиях на 100 тыс. населения)
	Б*
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Администрация Бурлинского района,
сельсоветы

	
	О**
	
	
	
	0
	0
	0
	

	
	М***
	
	
	
	0
	0
	0
	



* базовый сценарий
**оптимистический сценарий
***максимальный сценарий


Российская Федерация	Сибирский федеральный округ	Алтайский край	Бурлинский район	71,2 %
71,8 %
67,2 %
40,3 %
Российская Федерация	Сибирский федеральный округ	Алтайский край	Бурлинский район	71.2	71.8	67.2	40.300000000000011	Протяженность дорог, км	дороги регионального значения	дороги местного значения	262.2	212.4	Финансирование, млн. рублей региональный бюджет	2019	2020	2021	2022	2023	2024	4.0999999999999996	3.6	4.8	5.8	5.3	6.2	Финансирование, млн. рублей местный бюджет	2019	2020	2021	2022	2023	2024	0	0	0	0	0	0	